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USA:n apu Neuvostoliitolle toisessa maailmansodassa
Vähänkään Suomen jatkosodan historiaan tutustunut tietää, että Murmanskin rataa pitkin kulki jatkosodan aikana jatkuva avustustarvikkeiden ja aseiden virta junakuljetuksina pohjoisesta satamasta myös Suomen vastaisille rintamille. 
Teknillisen Korkeakoulun emeritusprofessori Antti Saarialho luo esityksessään kokonaiskuvaa USA:n mittavasta avusta Neuvostoliitolle, jolloin myös tuon radan merkitys saa kokonaisuuden kannalta oikeat mittasuhteet. 
Prof. Antti Saarialho on sitä mieltä, että luotettava tutkimus nimenomaan avun saajan näkökulmasta odottaa vielä tekijäänsä. Avun antajan näkökulma on jo kauan ollut asiakirjoista luotettavasti tarkasteltavissa.
Prof. Saarialho esitelmöi 18.5.2006 Hämeenlinnassa Aulangolla RUK:n kurssi 84 perinteisen kurssiretkeilyn yhteydessä 92 retkeläiselle. Paikalla oli lisäksi edustus Panssariprikaatista ja Patria Vehicles’istä, joihin retkeläiset olivat tutustuneet edellisenä päivänä (mm. Leopard-panssarivaunut ja Patrian AMV-tuotesarja). 
Alku 1930-luvulla
USA toimitti 1930-luvulla Neuvostoliitolle (Nl) jokseenkin kaiken autoteollisuuden kehittämiseen tarvittavan tiedon, taidon ja laitteet. Merkittävin oli Gorkin autotehdas (GAZ), jota koskeva 13 milj. US dollarin sopimus tehtiin Fordin kanssa toukokuussa 1929. 1930-luvun lopulla GAZ–henkilöautoja sekä kevyitä kuorma-autoja valmistettiin 80-90 000 autoa vuodessa. GAZ-AAA panssariautoa valmistettiin n. 37 000 kpl.
Jouluaattona 1930 lähti Staten Islandista New Yorkista laivalla kaksi Christie-tankkia Nl:oon. Malli ei ollut kelvannut USA:n armeijalle. Niistä oli tykit poistettu ja tavaran laaduksi merkitty maataloustraktori. V. 1934 alkoi T-34 panssarivaunun suunnittelu. Se ehti sarjavalmistukseen v.1940 toisen maailmansodan ollessa jo käynnissä. Tässä ”Sotkassa” oli Christien jousitus. 
Myös Nl:n lentokoneteollisuudelle yhteistyö USA:n kanssa oli erittäin merkittävää jo 1930-luvulla. Toisen maailmansodan työjuhtana tunnetun DC-3:n lisenssivalmistuksesta tehtiin sopimus 1937. Neuvostoliiton ensimmäinen omavalmisteinen DC-3 eli LI-2 valmistui 1940. Niitä tehtiin vuoteen 1954 mennessä kaikkiaan 6 157 kpl.

Merkittävintä kuitenkin olivat United Engineeringin ja General Electricin v.1938 Zaporosheen ja kaksi vuotta myöhemmin Stupinoon toimittamat 1680 mm:n alumiinivalssaamot; modernimmat kuin USA:n omalla teollisuudella tuolloin oli. Sodan aikana tuotettiin näiden laitosten materiaaleilla 115 596 sotalentokonetta; joidenkin arvioiden mukaan kuitenkin ehkä vain puolet tästä määrästä.
Kaksi kolmasosaa Nl:n (sota)teollisesta kapasiteetista 1930-luvun lopulla oli amerikkalaisperäistä. Näitä olivat Magnitogorskin terästehdas, autoteollisuus, alumiiniteollisuus, traktori/tankkiteollisuus (Stalingrad, Harkova, Tseljabinsk), lentokoneteollisuus, kaasutinteollisuus, autorengasteollisuus jne.

Lend-Lease – laki (LL)
Maaliskuussa 1941 USA:n kongressi hyväksyi presidentti Franklin D. Rooseveltin haluaman laina- ja vuokralain (Lend-Lease). Laki antoi valtuudet myydä, kuljettaa, vaihtaa, vuokrata, myöntää, lainata tai muulla tavoin toimittaa puolustuksellista materiaalia mille tahansa hallitukselle, jonka puolustamisen presidentti katsoi USA:n oman turvallisuuden kannalta elintärkeäksi. Ylärajana oli 1,3 mrd dollaria. Lain pääkohteena vielä tässä vaiheessa oli Englanti. 
Kun Saksa hyökkäsi Nl:on 22.6.1941, Englannin pääministeri Churchill lupasi samana päivänä brittiapua Nl:lle. Kaksi päivää myöhemmin USA:ssa Suomen Talvisodan takia jäädytetyt Nl:n varat vapautettiin ja Nl osti heti 59 hävittäjäkonetta (joukossa ainakin 21 kpl Curtiss P-40 Tomahawk – hävittäjää). 29.6.1941 ulkoministeri Molotov pyysi USA:lta mm. 3000 hävittäjää, 3000 pommikonetta ja krakkauslaitoksia lentobensiinin tuottamiseksi viiden vuoden laina-ajalla.
Vuoden 1941 loppuun mennessä Saksa oli saanut haltuunsa 38 % Nl:n viljanviljely- ja karjankasvatusalueista, 84 % sokerintuotantoalueista ja 60 % siankasvatusalueista. Saksa oli pääsemässä käsiksi Kaukasuksen öljyvaroihin, piiritti Leningradia ja uhkasi vakavasti Moskovaa. Nl oli pakotettu siirtämään sotateollisuutensa kauas itään.
Mitä Neuvostoliittoon toimitettiin
Lokakuun 1941 ja elokuun 1945 välisenä aikana USA toimitti Nl:oon muun muassa seuraavat sotatarvikkeet:
 – 375 833 kuorma-autoa, 51 503 jeeppiä, 35 170 moottoripyörää

 – 8 075 traktoria, 7 053 hyökkäysvaunua, joita Englannista lisäksi 7 410 kpl

 – 14 795 lentokonetta, joita Englannista lisäksi 7 410 kpl

 – 1 900 höyryveturia, 66 dieselveturia, 9 920 tavaravaunua, 1 000 kaatovaunua, 120

     tankinkuljetusvaunua ym.
 – 4 478 116 tonnia ruokatarvikkeita

 – 2 670 371 tonnia öljytuotteita (mm. noin 7 milj. tynnyriä bensiiniä, 70 okt. ja 100 okt.)

 – 185 000 kenttäpuhelinta, 670 000 mailia kaapelia ym.

Terästä toimitettiin 2,3, miljoonaa tonnia; riittävästi ainakin 40 000:n T-34 tankin valmistamiseen. Nl:n saama 230 000 tonnia alumiinia tyydytti koko sen lentokoneteollisuuden kahden vuoden tarpeen.

Mainittakoon, että kun Suomi osti sodan jälkeen USA:sta 20 kpl ”Trumaniksi” (Tr2) kutsuttuja höyryvetureita – samoja joita USA oli toimittanut Nl:oon parisen tuhatta kappaletta – niissä oli tietenkin valmiiksi meille sopiva raideleveys!
Apu Nl:n sotavoimien autokuljetuksille

Merkittävintä LL-apu oli puna-armeijan autokuljetuksille. Syyskuun 20. päivään 1945 mennessä Nl:oon toimitettiin 409 526 sotakuorma-autoa. Kun USA huippuvuonna 1943 tuotti 648 404 sotakuorma-autoa, niin Nl sai huippuvuoden seitsemän kuukauden tuotannon! Arvioiden mukaan tämä oli Neuvostoliiton sotaa edeltävän ajan autotuotantoon verrattuna noin 2,5 vuoden tuotanto. Lisäksi on todettava LL-autojen olleen teknillisesti uusinta mallia Nl:n omien ollessa ”vanhempia lisenssituotteita”.

US-kuorma-autot olivat suurimmaksi osaksi 6x6-tyyppiä eli kolmiakselisia, kaikilla pyörillä vetäviä, ja etuvinssillä varustettuja.
LL-apu ja rautatiekuljetukset

Neuvostoliittoon toimitettiin lähes 2000 veturia. Oma valmistus vv. 1942–1945 oli vain 92 veturia. 1930-luvun puolivälissä Nl:n rautateillä oli noin 20 000 höyryveturia. Nl:ssa valmistettiin v.1941
30 000 rautatievaunua mutta vuosina 1942–1945 vain 1 087 kpl. LL-apuna toimitettiin yli 10 000 vaunua.
Ratakiskojen tuotanto Neuvostoliitossa laski sotavuosina kymmenesosaan. Noin 90 % tarvittavista kiskoista eli 622 100 tonnia saatiin LL-apuna.

Venäläisen lähteen mukaan (Sokolov) ”Suuren Isänmaallisen Sodan aikana vain Lend-lease toimitukset estivät Neuvostoliiton rautatiekuljetusten halvaantumisen”. Eräässä toisessa lähteessä todetaan (Frankson–Zetterling: Kurskin taistelu, WSOY 2002): ”Tuskin on liioiteltua väittää, että NL:n sotavoimien kyky siirtää itsensä ja huoltonsa oli riippuvainen Britannian ja ennen kaikkea Yhdysvaltojen tuesta”.

Avun toimitusreitit

Lend-Lease avun toimittamisessa käytettiin kolmea pääreittiä: Murmansk ja Arkangel, Persian käytävä (Basra ym.), sekä Neuvostoliiton Kaukoitä eli mm. Vladivostok ja Uelkal. 

Myöhemmin käyttöön tulleita sivureittejä olivat Nl:n arktinen reitti sekä Mustanmeren reitti niin pian kuin Välimeri oli saatu pois Saksan hallinnasta.
Siten Murmanskin satama ja vv. 1915–1917 rakennettu 1752 km:n mittainen rata oli tärkeä, mutta ei ainoa reitti. Murmanskin ja Arkangelin reittien käyttökelpoisuutta paransi yhdysrata Sorokasta Obozerskajaan Arkangelin–Vologdan radalle.

Liittoutuneiden saattue PQ 17:n kohtalo kesäkuussa 1942 merkitsi ratkaisevaa käännekohtaa sota-avun laivauksissa Murmanskiin. Saattue koki katastrofaalisen kohtalon: Matkaan lähteneistä 36 aluksesta määräsataman saavutti vain 13 laivaa eli 23 upotettiin lasteineen.

Laivojen mukana menetettiin 3 350 ajoneuvoa, 430 panssarivaunua, 210 pommikonetta sekä noin 100 000 tonnia muuta sotamateriaalia. Määräsatamaan saatiin 164 panssarivaunua, 87 lentokonetta ja 896 autoa.

Liittoutuneiden oli pakko kehittää uusia LL-avun toimitusreittejä. Näitä olivat aikaisemmin mainitut Kaukoitä ja Persianlahti. Näillä reiteillä kuljetetut tonnimäärät lisääntyivätkin merkittävästä vuosina 1943 ja 1944.

Lentokoneiden toimitusreitit

Aluksi pääreitti sekä Englannista että USA:sta oli laivoilla Murmanskiin ja Arkangeliin, kunnes v.1942 avattiin kaksi uutta reittiä.

Eteläinen reitti kulki Iranin kautta, jossa pääosa koneista koottiin ja lennettiin Nl:n eteläosiin. Vain pommikoneita lennettiin USA:sta Etelä-Amerikan rannikkoa seuraten Brasiliaan josta valtameren ylilennon jälkeen Afrikan kautta Sueziin ja Persian lahden pohjukkaan Abadaniin. Näin oli menetelty jo aiemminkin toimitettaessa LL–koneita Englannin Afrikan armeijalle.
Uusi pohjoinen reitti Alaskasta Siperiaan (ALSIB) avattiin 29.9.1942, kun avun saajan epäluulot USA:n tarkoitusperistä olivat hälvenneet! Amerikkalaiset lensivät koneet ensin Alaskaan, Fairbanksiin, jossa ne luovutettiin vastaanottokomissiolle. Tätä pohjoista reittiä myöten toimitettiin Alaskan ja Siperian kautta lentämällä 8 095 konetta. Neuvostoliittolaiset lentäjät lensivät tätä reittiä myöten materiaalin kuljetuslentoja avustuskoneilla myös itse jopa Great Falls’ista Montanan osavaltiosta saakka.
Vuosittain Siperian kautta toimitettiin seuraavat lentokonemäärät:

114 konetta v.1942, 2465 konetta v.1943, 3 033 konetta v.1944 ja 2 482 konetta yhdeksän kuukauden aikana v.1944. 

Kaikkiaan Neuvostoliittoon toimitettiin ALSIB-reittiä 8 095 konetta, Iranin kautta 3 868 konetta, Murmanskiin laivattuina 1 232 konetta ja lentäen yli Atlantin 993 konetta, yhteensä 14 828 ”tactical aircraft”-konetta.

USA:n vaikutus II maailmansodan kulkuun

USA:n vaikutusta kokonaisuudessaan on pidettävä ratkaisevana. Kun autoteollisuuden massatuotannon menetelmät otettiin sotatarviketuotannossa käyttöön, oli jälki todella massiivista. Seuraavassa esitetyt prosenttiluvut tarkoittavat USA:n osuuksia liittoutuneiden ja Saksan (liittolaisineen) yhteenlasketusta tuotannosta.
Panssarivaunuja 101 000 kpl – 35 %; 2 200 200 sotilasajoneuvoa – 48 %; 240 00 lentokonetta – 52 % (esim. Ford valmisti Consolidated B–24 Liberator – pommikonetyyppiä Willow Run-tehtaalla tavoitteena ”kone tunnissa”); 260 000 tykkiä – 36 % sekä 34 600 laivaa. Olennaista on, että monitahoinen teknillinen apu Neuvostoliitolle oli alkanut jo 1930–luvulla!
Avun arviointia maasodan kannalta
Saksan voittamiseen Nl:n saamien maastokelpoisten kuorma-autojen valtavalla määrällä oli merkittävä osuus. Kesällä 1943 US-autoja oli neljäsosa, sodan lopussa jo 2/3 Puna-armeijan autoista. Ilman tämän kaluston apua Puna-armeija ei olisi mitenkään ehtinyt Berliiniin ajoissa; esimerkiksi huhtikuussa 1945 Konjevin armeijalla oli 18 000 kuorma-autoa, ja näistä 15 000 oli LL-autoja!

Vuoden 1942 loppupuolen taisteluihin Lend-Lease–apu ei vielä kunnolla ehtinyt. Neuvostoliitto selviytyi puolustusvaiheesta olennaisesti omin voimin ja sai mahdollisuuden nostaa sotatuotantonsa huippulukemiin hyökkäyssotaa varten. Sotatuotannon kannalta merkittävää teknologian siirtoahan oli tapahtunut jo 1930–luvun puolella USA:sta – ja myös Saksasta. ”Elävän voiman” osalta tilanne olikin sitten toinen!
Avun arviointia ilmasodan kannalta

Tästä näkökulmasta ehkä tärkein seikka oli USA:ssa v.1935 keksitty menetelmä iso-oktaanin valmistamiseksi. Lentokoneen polttoaineen oktaaniluku saatiin kohotettua 100:ksi, lyijytettynä jopa vielä korkeammaksi. Tällä puolestaan oli lentokoneiden suorituskyvyn parantamisen kannalta ratkaiseva vaikutus.
Pommikoneiden lakikorkeus ”nousi” kolme kilometriä, ja toimintasäde kasvoi 2500 km kun moottoreita voitiin ahtaa enemmän ja kulutusta alentaa polttoaineseosta laihentamalla ilman nakutuksen pelkoa.

Hävittäjäkoneista saatiin sama teho 28 litran moottorista kuin saksalaiset saivat 40 litraisistaan. Heillä kun oli pitkään käytettävänään omien laitostensa tuottamana vain 80–90 oktaanin bensiiniä vahvasti lyijytettynä.
Nl ilman LL–apua?

”Kaiken kaikkiaan voidaan arvioida, että ilman Lend–Lease apua Neuvostoliitto olisi ehkä kyennyt vain oman maa-alueensa takaisin valtaamiseen Liittoutuneiden huolehtiessa Saksan lopullisesta kukistamisesta” (Allen&Loewen). 

Ehkä asia on paljolti noin, mutta merkittävää oli myös se mitä Nl:n sotapotentiaalin kannalta oli USA:n teollisuuden avulla tapahtunut jo 1930-luvulla. Unohtaa ei myöskään voi Nl:n ja Saksan teknologista yhteistyötä 1920– ja 1930–luvuilla.
Voidaan arvioida, että USA:n 1930–luvulla myymä teknologia yhdessä Lend–Lease avun myötä saadun tietotaidon kanssa nosti NL:n tekniikan tasoa jopa 50 vuoden verran – 8-10 vuodessa!

Nl:n omaa arviointia

Aina vuoteen 1985 saakka neuvostoliittolaiset lähteet ovat vähätelleet LL–apua. Esimerkiksi Neuvostoliiton sotahistoria vuodelta 1947 ei mainitse sitä ollenkaan! V. 1963 turvallisuuspalvelu nauhoitti marsalkka G.K.Zhukovin lausuntoja kirjailija K.Simonoville:
”Nyt sanotaan, etteivät liittoutuneet koskaan auttaneet meitä. - - Kuitenkaan ei voida kieltää etteivätkö amerikkalaiset antaneet meille niin paljon materiaalia, jota ilman emme olisi voineet muodostaa reservejämme ja jatkaa sotaa. - - Jouduimme sotaan Saksaan verrattuna teollisesti takapajuisena maana. - - Ilman amerikkalaisia ’Studebekkeritä’ emme olisi saaneet tykistöämme mihinkään - - kyllä suuressa määrin ne tarjosivat meille rintamakuljetukset.”
Lopuksi

Aiheen käsittely oli järkevää aloittaa 1930–luvun puolelta, koska sieltä USA:n apu Neuvostoliitolle jo alkoi. Itse kunkin arvioitavaksi jää, mikä oli ennalta saadun ja mikä sodanaikaisen materiaaliavun merkitys, kun pitää mielessä että tuolloin tuotetuista tarvikkeista Lend-Lease apuna tuli 
 – noin 80 % säilykkeistä, 
 – 92 % uusista vetureista, 
 – 30 % taistelulentokoneista,

 – 57 % lentokonepolttoaineesta, 
 – 53 % räjähteistä, 
 – 74 % kuorma-autoista,
 – yli 60 % autojen polttoaineista, 

 – 74 % raskaista autonrenkaista,  

 – 88 % radiolaitteista,  

 – 53 % kuparista, 56 % alumiinista, 
 – 24 % panssariajoneuvoista 

LL–apua ei kuitenkaan pidä tarkastella ”mustavalkoisena” tai nykykielellä ”on-off”-ilmiönä. Kaikkea ei voi tietenkään mitata dollareina tai tonneina; lisäksi sodan ajan tilanteiden ja LL–toimitusten todellisten vaikutusten tutkiminen on vielä kesken.

Avun antajan näkökulma on asiakirjoista jo kauan ollut luotettavasti tarkasteltavissa. Aiheellista olisi, että Lend-Lease avusta vihdoinkin tehtäisiin ennakkoluuloton ja puoleen tai toiseen vähättelemätön, luotettava tutkimus avun saajan näkökulmasta.
(PowerPoint-pohjaisesta esitelmästä toimittanut Erkki Tunkkari)
*****************************************************************

Suuriko Lend Lease-apu oli

 – 50,208 miljardia USD, noin 13 % USA:n sotamenoista

 – Englannille 31,611 miljardia USD (63 %)

 – Neuvostoliitolle 11,047 miljardia USD (22 %)

    (v.2004 dollariin verrattuna kerroin on noin 10,8)

 – Englanti avusti Neuvostoliittoa 428 miljoonalla punnalla)

    (puntakin lienee inflatoitunut saman verran kuin dollarikin)

 – USA toimitti aseita kaikkiaan 42 maahan.

 Vertailun vuoksi mainittakoon, että Suomelle tuomitut sotakorva-

  ukset olivat 300 miljoonaa USD vuoden 1938 kurssin mukaan ja 

  korvaussumma nousi suoritusajan (vuoteen 1952) kuluessa hintojen

  nousun myötä noin 450 miljoonaan USD. Kerroin nykydollareihin

  olisi noin 12.
 Antti Saarialho, TKL ja professori on syntynyt Sortavalassa 4.8.1933.

Toimi viimeiseltä Teknillisen Korkeakoulun auto- ja työkonetekniikan 

professorina 1982–1996, ja vararehtorina 1985–1991. Toimi lukuisissa alan luottamus- ja johtotehtävissä.

Sivutoiminen Korkeimman hallinto-oikeuden yli-insinöörineuvos 1984–2000. Ilmasotakoulun

reserviupseerikurssi n:o 19 (1952-53), sotilasarvo majuri.
